2.3 Основные параметры потока
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Рис. 2.3.1. Поточный метод организации работ
1. Время действия потока – продолжительность работы всех средств потока. Для комплексного потока – это время от начала  работы первого специализированного отряда до конца работы последнего.
2. период развертывания потока – период времени, необходимый по технологическим и организационным условиям для последовательного ввода в работу всех средств механизации потока. 
3. период свертывания потока – период времени, необходимый для последовательного вывода из работы всех средств механизации потока после полного окончания работ (конец работы первой машины до конца работы последней)
4. Участок работы потока – участок дороги, который может быть построен одним потоком. Различают годовой (сезонный) и суммарный (общий) участки работы потока.
5. Скорость (темп) специализированного потока – протяженность участка дороги в погонных метрах полностью законченного в течение смены или суток. 


	

	(2.1)



V – скорость потока, м/смену;
L – протяженность участка, м;
Tд – время действия потока, смен;
tp – продолжительность развертывания потока, смен
6. Длина комплексного потока (фронт работы) – длина участка дороги, на которой одновременно в данный промежуток времени работают все специализированные подразделения.
7. Период установления потока – период работы потока численно равный времени от конца развертывания потока до начала его свертывания. В этот период наиболее эффективно используются все средства строительства. 
8. Задел – резерв времени, предоставляемый  впереди идущим подразделениям для последующего подразделения, что позволяет работать бесперебойно и перевыполнять задание.
9. Технологический перерыв – перерыв длиной в несколько захваток, вызванный характером работ (выдерживание бетона и др.). 
10. Организационный перерыв – перерыв между смежными частными потоками или захватками одного потока, вызванный необходимостью подготовки участка для последующего потока или захватки. 


















Общая продолжительность строительства объекта при поточном методе состоит из трех частей: времени развертывания потока tразв; времени установившегося потока tуст; времени свертывания потока tсв (рис. 2.3.1).
Направление движения потока – направление, в котором осуществляется выполнение работ.
Для повышения эффективности и ритмичности работ поточным способом необходимо их проведение с наибольшим использованием машин, что возможно только при осуществлении комплексной механизации. При этом комплексная механизация характерна тем, что на каждом участке потока работают различные механизированные звенья, производительность которых увязана между ними, соответствует их скорости и скорости всего потока. Промышленность выпускает много машин с различными параметрами, поэтому для обеспечения требуемой производительности и скорости потока необходимо подбирать комплекты машин для каждого звена. Этот подбор труден тем, что поток включает многочисленные и разнообразные работы и не всегда удается подобрать такой состав звена, в котором при заданной скорости потока все машины будут полностью использованы. 
В связи с этим для повышения коэффициента использования незагруженных машин желательно их использование в других механизированных звеньях. Для выравнивания скорости движения отдельных звеньев в объектном потоке возможно варьирование продолжительностью смены и увеличение количества ведущих машин.
Часто для реализации непрерывности работы последовательно работающих строительных подразделений требуется организация задела – участка законченного рабочего процесса или конструктивного элемента дороги, подготовленного для выполнения последующих элементов. Заделы необходимы как резерв для обеспечения работы последующих подразделений. Различают заделы сезонные и текущие. Сезонным называют задел, например, обеспечивающий работу автоматизированного комплекса по строительству дорожной одежды, в виде готового участка земляного полотна, рассчитанного на готовую производительность комплекта. К сезонным относят также заделы по возведению земляного полотна в благоприятный период года для строительства на нем зимой основания дорожной одежд.




1.4 Снижение сезонности строительства

Сезонность строительства сохраняется еще в больших масштабах. Это связано с нестабильностью свойств дорожно-строительных материалов. У большинства ДСМ зимой удобообрабатываемость резко ухудшаются.
Эффективность производства  работ в зимних условиях зависит от климатических условий района строительства, применяемых материалов и используемого оборудования.
С целью снижения дополнительных затрат зимой переходят к выборочному выполнению отдельных видов  работ. Основным критерием при их выборе считают выполнение двух требований:
1. Производство работ в зимних условиях не должно приводить к снижению их качества;
2. Удорожание строительства, вызываемое  зимними работами, должно компенсироваться  выгодами, получаемыми благодаря  продлению строительного сезона.
Необходимо стремиться  к выполнению в зимний период тех видов работ, технология которых не зависит от снижения температуры, себестоимость выполнения которых в зимний период обычно ниже чем в летний.
Наибольший эффект в зимних условиях дает выполнение следующих работ:
- выторфовывание болот с одновременной отсыпкой насыпи;
- строительство мостов с использованием ледяного покрова;
- устройство ледяных переправ взамен  временных мостов;
- перевозка материалов по снежным и ледяным дорогам;
- земляные работы в сухих и песчаных грунтах;
- скальные работы по устройству выемок;
- переработка камня на щебень;
- рубка леса, снос и перенос зданий и сооружений.
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